Pt 


WALBURG PERS 


Henk den Heijer 


nciële steun 


Inhoud 


LIJST VAN GRAFIEKEN, TABELLEN DEEL II HANDEL EN BEHEER 
EN KAARTEN 7 


7 ORGANISATIE VAN DE TWEEDE WIC III 


WOORD VOORAF 9 De Heren Tien— Organisatie van de kamers— 
Het personeel 

DEEL I OORLOG 8 HANDEL EN SCHEEPVAART OP 
AFRIKA 123 

1 OPRICHTING VAN DE WESTINDISCHE Organisatie op de kust— Handelsrelaties met 

COMPAGNIE 13 Afrikanen —Toenemende concurrentie 

De eerste schreden in het Atlantisch kee 

Plannen voor een Atlantische compagnie— 9 HET BEHEER VAN DE WESTINDISCHE 


ig van de Eerste Westindische KOLONIËN 137 
Suriname Essequibo, Berbice en Demerara— 


De Caribische eilanden 


Io DE SLAVENHANDEL VAN DE 

COMPAGNIE ISI 

_____ Organisatie van de handel —De herl 
T Caribische eilanden — Het monopolie op 

aas: slavenhandel. te aren i 


at 


afieken, tabellen en kaarten 


eerde het Caribisch gebied nog geen 


(inarobes = 188 kE) product ar 
ee hoeveelheden suiker van betekenis, en waren, 
ee de suïkerprijzen op de Amsterdamse 


— stapelmarkt hoog,” Het bezit van Brazilië had 
Ì E dus wel degelijk forse wi ni 


opleveren als de wic in staat was geweest de 
suikergebieden te paciiceren. 
Voor pacificatie waren dé Heren Negentien 


aangewezen op de steun van de belangrijkste 
steden en gewesten in de Republiek, maar juist 
aan die steun ontbrak het de Compagnie. 
Vooral in Amsterdamse regentenkringen was 
veel verzet gerezen tegen militaire hulp aan de 
wre, nadat in 1645 de moradores in Brazilië in 
opstand waren gekomen. De kooplieden uit 

— deze stad hadden immers meer belang bij een 
duurzame vrede met Portugal, waarmee zij 
sinds 1641 goede handelsbetrekkingen 
onderhielden. Bovendien behoefde het verlies 
van Nederlands-Brazilië nog geen einde van de 

lucratieve suikerhandel te betekenen. 


Integendeel, juist gedurende het Twaalfjarig 
suikerhandel 


In 1630 werden nog twee forse eskaders naar 
het Caribisch gebied gezonden. Te zamen met 
schepen die vanuit Brazilië naar het Caribisch 
gebied onderweg waren, zouden de eskaders 
opnieuw een aanval op een zilvervloot moeten 
ondernemen. Maar de admiraal van de Tierra 
Firme-vloot was de Nederlanders te slim af 
door een andere route te kiezen. Na deze 
weinig succesvolle kaapvaartexpeditie zou de 
wrc voorlopig geen grote scheepsmacht meer 
in zee brengen voor een aanval op één van de 
zilvervloten. De gebeurtenissen in Brazilië 
zouden de aandacht en het kapitaal van de 
Compagnie de komende jaren opeisen. Wel 
werden kleine kaapvaarteskaders naar het 
Caribisch gebied gezonden. 

Tien jaar na de legendarische overwinning van 
Piet Heyn zou de inmiddels tot admiraal 
opgeklommen Cornelis Jol een nieuwe poging 
wagen om een zilvervloot te veroveren. Eind 
juli 1638 arriveerde de kersverse admiraal met 
veertien schepen in her Caribisch gebied, een 
vloot die ter plaatse met enkele 
commissievaarders werd versterkt. Op 30 
augustus 1638 kreeg Jol de Tierra Firme-vloot 
onder bevel van Don Carlos de Ibarra in het 
vizier. In overleg met de commissievaarders 
was overeengekomen dat Cornelis Jol met drie 
compagnieschepen het Spaanse admiraalsschip 
zou aanvallen, terwijl de overige schepen ieder 
een vijandelijke bodem voor hun rekening 
zouden nemen. Maar op het moment dat Jol 
tevergeefs het schip van De Ibarra probeerde te 
overmeesteren, weigerden de 
commissievaarders aan de strijd deel te nemen. 
In plaats daarvan ontfermden zij zich over de 
ongewapende koopvaarders. Door het laffe 
gedrag van de kaperkapiteins moest Jol ten 
slotte na uren van strijd en zware verliezen de 
aanval afblazen. Een tweede poging strandde 
op dezelfde laffe, afwachtende houding van de 
commissievaarders. De admiraal keerde daarop 
onverrichterzake naar huis terug, alwaar hij zes 
kaperkapiteins wegens lafhartig gedrag liet ‚ 
vervolgen. In 1640 keerde Jol met een vloot in 
het Caribisch gebied terug, maar ook, ditmaal 
had hij geen succes. 


Kaapvaart in particuliere handen 


De mislukte expeditie van Cornelis Jol in 1640 

was de laatste grote kaapvaartoperatie die de 

wic heeft ondernomen. Kaapvaart had als 

belangrijke compagnie-activiteit zo goed als 

afgedaan. Het zou echter onjuist zijn hieraan 

de conclusie te verbinden dat de kaapvaart als 

bedrijfstak plotseling haar aantrekkelijke 

kanten had verloren. Bovendien heeft het 

staken van de kaapvaart niets te maken met de 

in 1641 met Portugal gesloten wapenstilstand, 

noch met de pogingen een duurzame vrede 

met Spanje te sluiten. 

Het EEN het 

kaapvaartbedrijf dat bewindhebber Johannes 8 

de Laet zijn tijdgenoten in zijn Kort Verbael ) De Lan 

heeft voorgeschoteld, geeft de hedendaagse fi Verded 
lezer het gevoel dat de Compagnie met het ET 
staken van deze actiyiteit de kip met de gouden gak ! a } 
dh je Laet schatte de 
schade die de wie de vijand tot aan 1637 had 


toegebracht op 118 miljoen gulden. De 
buitgemaakte goederen en schepen 


rtegenwoordigden te zamen cen bedrag van 
Gijn gulden, waarvan na aftrek van 


takte kosten voor onder meer uitrûsting 


Geared Inde periode 1623 0 

N637 vielen 609 vijandelijke schepen in handen 
van de Compagnie. Van de netto opbrengst 
kwam echter maar een betrekkelijk gering deel 
rechtstreeks ten goede aan de wie; het 
merendeel verdween in de zakken van 
aandeelhouders en andere belanghebbenden. 
Een sprekend voorbeeld was de verdeling van 
de enorme buit die Piet Heyn in 1628 had 
binnengehaald. Volgens zeventiende-eeuwse 
bronnen bedroeg de buit r1,s miljoen gulden 
aan zilver en andere produkten. Na aftrek van 
de lasten bleef daar zeven miljoen van over. 
Nog altijd een bijzonder groot bedrag 
waarmee de wic op ongekende schaal 
activiteiten had kunnen ontplooien. Maar de 
regels van het octrooi bepaalden anders, Naast 
de gebruikelijke ro% buitgeld en zeventien 
maanden extra gage voor de bemanning, ging 
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Johannes de Laet (1581-1650) was 
bewindhebber van de Eerste wrc in de 
kamer Amsterdam voor de stad 
Leiden. De Laet was de eerste 
geschiedschrijver van de wic. In zijn 
Historie Ofte laerlyck Verhael 
beschreef hij de geschiedenis van de 
Compagnie tussen 1621 en 1636, 
Tconographisch Bureau, Den Haag. 


nog eens 10% naar de Sdhouder in zijn 
hoedanigheid van admiraal-generaal. De 
bewindhebbers ontvingen het bescheiden 
percentage van 1%, terwijl de aandeelhouders 
maar liefst 50% dividenduitkering genoten.* 
Na deze royale ‘uitdeling’ bleef voor de 
compagniekas nog slechts 1,5 miljoen gulden 
over. , 
Dividenduitkeringen, provisiegelden en andere 
betalingen waren niet de oorzaak van het 
staken van de kaapvaart. Integendeel, velen 
profiteerden van de buit en de wc hield nog 
voldoende over voor de uitrusting van nieuwe 
kaapvaartexpedities. Nee, de werkelijke 
oorzaak moet gezocht worden in het 
Braziliaanse avontuur waarin de Compagnie 
zich sinds 1630 had gestort. De verovering en 
verdediging van Brazilië, waaraan de 
bewindhebbers zo krampachtig vasthielden, 
bezorgden de wic enorme schulden die niet 
door de afgeroomde opbrengst van de 
kaapvaart gedekt konden worden. In 1636 
bedroeg het negatief saldo reeds achttien 
miljoen gulden.” Toen Cornelis Jol tot 
tweemaal toe tevergeefs had geprobeerd een 
rijke buit op de Spanjaarden te veroveren, 
moesten de bewindhebbers wel afzien van 
nieuwe, financieel riskante kaapvaartexpedities. 
Lang voordat de wrc de kaapvaart opgaf, 
waren binnen haar octrooigebied reeds 
particuliere kaapvaarders actief. Vanaf het 
prille begin was de Compagnie niet in staat 
geweest de particuliere handels- en kaapvaart 
uit het Atlantisch gebied te weren. Het 
ontbrak de bewindhebbers eenvoudigweg aan 
middelen om een zo groot en open gebied te 
controleren, Bovendien waren de stedelijke 
overheden in de Republiek nogal laks als het 
Sg om opsporing en berechting van 
ontduikers van het WIe-monopolie. Niet 
verwonderlijk aangezien veel magistraten een 
deel van hun kapitaal in de kaapvaart hadden 
belegd. Dit gold met name voor Vlissingen en 
Middelbur 8; steden die sinds het eind van de 
eg oe veel commissievaarders in zee 
: Erg lang heeft de Compagnie het 


exclusi 
lusieve recht op de kaapvaart binnen haar 


gebied overigens niet opgeëist. Na de 
verovering van Recife en Olinda in 16 30 waren 
de Heren Negentien niet in staat de nieuw 
verworven kolonie te bevoorraden, Zij 
moesten daarvoor in toenemende mate de hulp 
inroepen van particuliere kooplieden en 
scheepseigenaren. Ten einde de huurprijs van 
schepen te beperken gaven de Heren 
Negentien in 1632 scheepseigenaren het recht 
om op de thuisreis de ‘vrije neringh’ of 
kaapvaart te bedrijven.” Dat niet iedereen even 
gelukkig was met deze maatregel, bleek reeds 
bij Cornelis Jols poging een Spaanse 
zilvervloot te overmeesteren in 1638. 

De Braziliaanse kustwateren vormden het 
belangrijkste operatiegebied van de particuliere 
kaapvaarders. Na de wapenstilstand met 
Portugal in 1641 werd de kaapvaart op 
Portugese suikerschepen tijdelijk gestaakt. De 
opstand van moradores tegen het Nederlandse 
bewind in Brazilië in 1645 was het sein om de 
kaapvaart te hervatten. In Zeeland werd in 
december 1646 zelfs een speciale organisatie 
onder de naam ‘Brasilse Directie’ in het leven 
geroepen om de kaapvaart op Brazilië te 
coördineren. Deze in Middelburg gevestigde 
onderneming was een samenwerkingsverband 
van particuliere commissievaarders, die na de 
beëindiging van de kaperoorlog tegen de 
Duinkerkers in oktober 1646 brodeloos waren 
geworden. In het voorjaar van 1647 zond de 
Brasilse Directie’ haar eerste fregatten naar 
Brazilië alsmede een tweetal directeuren om de 
belangen vande organisatiete Recifete 
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vormde een serieuze 
JAI 
Ì staan van het 


bedreiging voor | het voortbe 6 
koninkrijk. Om de vitale scheepvaart OP 
Portugees-Brazilië veilig te stellen, deed de 
jezuïet Antonio Vieira de Koning het he 
een speciaal voor de suïkervaart geoctrooreer e 
compagnie in het leven te roepen. Vooral 
marranen werden overgehaald kapitaal in de 
onderneming te beleggen. Als extra stimulans 
werd gegarandeerd dat hun ingelegde kapitaal 
niet door de inquisitie geconfisqueerd kon 
worden, als zijzelf voor ketterij vervolgd 
zouden worden; een situatie die zich in 
Portugal nogal eens voordeed. Vieira’s plan 
was een succesformule; velen waren bereid 
käpitaal in de nieuwe organisatie te steken en 
op 8 maart 1649 was de Companhia Geral para 
o Estado do Brazil op papier een feit. De 
Compagnie was verplicht om tweemaal per 
jaar met achttien oorlogsschepen een groep 
koopvaarders van en naar Brazilië te 
konvooieren. In ruil voor de bescherming van 
de suikervloot kreeg, de Companhia do Brazil 


ike handelsrechten op Brazilië. Voor 
de dikwijls alleen opererende Zeeuwse 


kaapvaarders werd het nu steeds moeilijker een 
Braziliëvaarder buit te maken. Slechts een 
enkele, van de vloot afgedwaalde koopvaarder 
viel nog in hun handen. 

De wac had veel belang bij voortzetting van de 
parricutiere kaapvaart. Ten eerste zorgde zij 
voor een constante economische druk op 


Portugal en diens koloniën, waardoor de 


Portugese economie, 


Compagnie haar positie in Brazilië alsnog zou 


kunnen versterken. Ten tweede waren de 
commissievaarders verplicht 18% van de buit 
aan de Compagnie af te dragen. Voor de wic 
een welkome aanvulling van de zeer krappe 
financiën, maar voor de kaapvaarders een 
drukkende belasting. De laatsten moesten 
Ee ook Sed eens 3'/2% van de 
opbrengst aan de Stadhouder b; 

2% armengeld. Toen de eran 
oprichting, van de Companhia do Brazil steeds 
minder aantrekkelijk werd, verlaagde de kame, 
Zeeland in 1652 de recognitie eigenmachtig en 


78 naar 16%. In augustus 1652 verlaagden de 


Heren Negentien de recognitie voor alle 


kamers nogmaals van 16 naar 12%.” De 
ders toonden 


particuliere commissievaar 
evenwel weinig animo de kaapvaart in de 
Braziliaanse kustwateren op grote schaal te 
hervatten. Na het uitbreken van de Eerste 
Engelse Oorlog in 1652 gaven velen de 
voorkeur aan de kaapvaart n Europese 
wateren. re; 
Zeer tegen de zin van de admiraliteiten hadden 
de Staten-Generaal de wic het recht verleend 
commissiebrieven te verstrekken en als 
prijsrechtbank te fungeren. Tegen cen borg van 
12.000 gulden autoriseerde de Compagnie 
particulieren binnen haar octrooigebied 
kaapvaart te bedrijven. Na de beëindiging van 
de oorlog met de Engelsen in 1654, werd het 
voor particulieren weer interessant om 
kaapvaart binnen her octrooigebied van de wrc 
te bedrijven. Zo gaf de kamer Zeeland tussen 
februari 1659 en juni 1661 veertig kaper- of 
commissiebrieven uit aan particuliere 
kaapvaarders. In ruil daarvoor ontving de 
Compagnie 10% van de buit. Het 
operatiegebied van de Zeeuwse 
commissievaarders omvatte zowel de 
Braziliaanse als de Afrikaanse kustwateren. 
Voor de kust van West-Afrika werden 
regelmatig Portugese slavenschepen als prijs 
genomen. De wic moedigde de kapers aan de 
buitgemaakte slaven naar Curagao te brengen 
waar sinds de breuk tussen Spanje en 
Portugal —tot aan 1641 waren de Portugezen 
de belangrijkste slavenleveranciers van de 
Spaanse koloniën— slaven aan de Spaanse 
kolonisten in het Caribisch gebied werden 
verhandeld. Toch waren er maar weinig 
engen die van deze mogelijkheid 
ne ee En Compagnie wilde 
neertellen, terwijl ide en aa an ae 

Bisloe fi En ji elders in het Caribisch 
B en Ptijzen werden betaald.” Zo 
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e eens ZO lucratieve kaapvaart. 
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